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A. CZESC OPISOWA




1. Przedmiot i zakres inwestycji

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna dla zadania pn.:
Remont drogi gminnej 270708 K Kryg—Jedle.

Projekt wykonano na potrzeby Inwestora — Gminy Lipinki.

1.2. Podstawa opracowania
— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno — budowlanych dotyczacych drog publicznych,
— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,
— Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach,
— Obowigzujgce normy i przepisy.
1.3. Zakres opracowania
Zakres opracowania obejmuije:
e Odtworzenie nawierzchni drogi w km 0+000,0 — 0+790,0;
e Odtworzenie poboczy w km 0+000,0 — 0+790,0;
o Odbudowe przepustu zlokalizowanego pod nawierzchnig jezdni w km 0+373,1;
e Odmulenie i odtworzenie istniejgcych rowow;
¢ Odbudowe istniejgcych zjazddw zwyktych 26 szt.;
¢ Remont nawierzchni na skrzyzowaniu drég 270555K i 270708K w km 0+686,3
e Remont nawierzchni na skrzyzowaniu drég 270707K i 270708K w km 0+696,8

1.4. Materialy wyjsciowe
— Mapa cyfrowa, w skali 1:500;

— Uzgodnienia z Inwestorem;

— Wizja lokalna i pomiary w terenie;

2. Opis stanu istniejaceqo

2.1. Lokalizacja

—  Wojewodztwo — matopolskie;
—  Powiat — gorlicki;

— Gmina — Lipinki;

— Miejscowosci — Kryg;

2.2.Istniejgce zagospodarowanie terenu
Droga gminna nr 270708K relacji Kryg — Jedle jest drogg klasy ,Z". Jest to droga

jednojezdniowa dwukierunkowa. Szerokos¢ drogi gminnej jest zmienna, minimalna
szerokos¢ jezdni drogi wynosi 2,7 m. Pobocza zlokalizowane wzdtuz drogi o szerokosci

0,5 — 1,0 m, sg zarosniete i zniszczone. Sie¢ odwodnienia drogi jest w stanie krytycznym



rowy ziemne sg zamulone i zarosniete, przepusty sg sklawiszowane i wypetnione

namutem.

3. Opis stanu projektowaneqo

3.1. Charakterystyka i podstawowe parametry remontowanej drogi
— Droga jednojezdniowa dwukierunkowa;

— Szerokoé¢ jezdni 2,7 m — 3,0 m;

— Na odcinkach prostych spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%;

— Nawierzchni jezdni bitumiczna;

— Szerokos¢ poboczy 0,5 m;

— szerokosci przebudowywanych zjazdow zwyklych dostosowane do stanu
istniejgcego. Nawierzchnie zjazdow za chodnikiem wykona¢ wg oznaczeh na planie
sytuacyjnym;

— bariery ochronne N2W5 dt. 24 m.

3.2.Przepust pod droga km 0+373,1
Remontowany przepust zostanie wykonany jako okragty, o klasie obcigzania A

i srednicy 100 cm. Dtugos$é projektowanego obiektu nie ulegnie zmianie i bedzie rowna
7,0m

Przepust nalezy posadowi¢ na fawie z betonu C8/10 grubosci 20 cm, ewentualne
nierownosci i ubytki w tawie nalezy uzupetnic za pomocg zaprawy cementowej.
Projektowana fawa przepustu posiadac¢ bedzie szerokos¢ 150 cm, krawedzie tawy nalezy
wykona¢ z pochylaniem 1:1. Na utozonych elementach prefabrykatéw przepustu nalezy
wykonac zelbetowg ptyte spinajgcg wylewang na mokro, o grubosci 10,0 cm, z betonu
klasy C25/30. Zbrojenie ptyty spinajacej nalezy wykona¢ w postaci siatki pretow @10 w
rozstawie co 25 cm oraz @12 w rozstawie co 12.5 cm. Plyte spinajgca nalezy zespoli¢ z
prefabrykatami za pomoca pretéw @10 osadzonych za pomocg kleju epoksydowego w
otworach @12, o gtebokosci 70 mm w rozstawie 50x33 cm.

Powierzchnie gérng nadbetonu po oczyszczeniu z mleczka cementowego, nalezy
zabezpieczy¢ izolacjg pozioma z papy termozgrzewalnej zawinietej na Sciany pionowe po
25 cm z kazdej strony. Sciany elementéw prefabrykowanych po uprzednim zagruntowaniu
roztworem asfaltowym nalezy zabezpieczy¢ izolacjg w postaci powiloki asfaltowo
rozpuszczalnikowe;j.

Przepust nalezy zasypaC rownomiernie z obydwu stron gruntem niewysadzinowym,
zageszczonym do wskaznika zageszczenia 1s=0,98 wg standardowej proby Proctora.

Od strony gornej i dolnej wody przepustu nalezy odtworzy¢ Sciany czotowe, przy

uzyciu elementéw prefabrykowanych.



3.3.Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu planuje sie wykonanie barier

energochtonnych stalowych nad przepustami. Bezposrednio nad przepustem w km
0+373,1 zostanie wykonana bariera stalowa obustronna U-14a (N2W5) o dlugosci 12 m.
Zakonczenie barier bedg stanowity tgczniki ukosne stanowigce odprowadzanie bariery do
gruntu.

3.4.Projektowanie i ksztatltowanie zieleni
Planowana inwestycja nie wymaga wycinki drzew

3.5.Rozwigzania projektowe

Nawierzchnia jezdni:

— 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S;
— 4 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W;

Odtworzenie podbudowy*

— 20 cm gorna warstwowa podbudowy — kruszywo Cngr 0-63 mm stabilizowanego
mechanicznie;

— 20 cm kruszywo naturalne zwir/pospétka.

*wykona¢ w miejscach oznaczonych na Rys. 2 Sytuacja

Nawierzchnia poboczy i zajadéw kruszywowych:

— 8 cm nawierzchnia — z kruszywa Cnr 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie;

— 8 cm kruszywo naturalne zwir/pospétka.

Nawierzchnia zjazdow z kostki brukowej:

— 8 cm kostka brukowa;
— 3 cm podsypka cementowo—piaskowa 1:4;
— 15 cm podbudowa — z kruszywa Cnr 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie;

— 15 cm kruszywo naturalne zwir/pospétka.

Nawierzchnia zjazddw betonowych:

— 15 cm warstwa nawierzchni z betonu cementowego C20/25;
— 15 cm podbudowa Cnr 0-31,5 mm stabilizowane mechanicznie;

— 15 cm kruszywo naturalne zwir/pospétka

3.6.Uwagi
Parametry drogi oraz jej konstrukcja zostang odtworzone zgodnie ze stanem

pierwotnym. Ze wzgledu na rodzaj robo6t planowana inwestycja nie ingeruje w sieci
podziemne ani nadziemne. Projektuje sie odtworzenie nawierzchni bitumicznej jezdni,
odwodnienia drogi oraz poboczy zgodnie ze stanem pierwotnym. Technologia wykonania

robét nie ingeruje w warstwy pierwotne gruntu, a jedynie w istniejgca juz podbudowe.
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POTWIERDZENIE
CZLONKOSTWA W IZBIE

™ : ® POLSKA
1 Z B A

== INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAP-1TT-4SW-GUS5 *

Pan Andrzej Olszowski o numerze ewidencyjnym MAP/B0O/1214/01

jest cztonkiem Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2025-01-02 12:26:59 roku przez:

Mirostaw Boryczko, Przewodniczacy Rady Matopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 781 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie oéwiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest réwnowaine z oéwiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaéwiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaéwiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.



B. CZESC RYSUNKOWA

Spis rysunkoéow:
Rys. 1 — Orientacja, w skali 1:25 000;
Rys. 2 — Sytuacja, w skali 1:500;

Rys. 3 — Przekroje normalne, w skali 1:50



